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Informacion general

El taller sobre Movilidad Interurbana, organizado conjuntamente por GREEN FUTURE PLAT
y M2F, se celebra lunes 31 de marzo de 2025 de 10h a 12h, en el marco de la iniciativa
“Prospectiva Transporte 2050", siguiendo la agenda prevista, que se incluye en el Anexo Il
de este documento. Este cuarto taller cuenta con la participacion de 9 personas, cuyos
nombres, cargos y empresas se detallan en el Anexo |. Asimismo, se incluye en el Anexo Il
la relacion de personas invitadas a participar en el taller que respondieron a dicha
invitacion y que, en unos casos no pudieron asistir por cuestiones sobrevenidas y, en otros,
por no disponibilidad en su agenda.
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RELATORIA
Bienvenida e introduccion

Guillermo J. Escobar (PTE-ee) abre la sesiéon presentando la iniciativa “Prospectiva
Transporte 2050", una iniciativa promovida por la Subdireccion General de Eficiencia y
Acceso d la Energia del Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Reto Demogrdfico que
se va a desarrollar por un grupo de entidades relacionadas con el sector del transporte, en
su mayoria Plataformas Tecnoldgicas y de Innovacion. Ademds, afiade que la PTE-ee ya
desarrollé durante 2024 una iniciativa similar que abordé la Prospectiva sobre Ciudades,
Barrios y Edificios en 2050.

El propdsito de la iniciativa es generar una vision de como debe ser el transporte en 2050,
con el objetivo de cumplir con los compromisos de descarbonizacion establecidos en la
Estrategia Espafiola de Descarbonizacién a Largo Plazo 2050

Sefala que el proyecto aborda de forma integrada las necesidades de desarrollo
tecnoldgico, los cambios normativos y legales, asi como la transformacién de los hdbitos
de movilidad de la ciudadania, buscando ademds convertir estos retos en oportunidades
de colaboracion entre entidades. El liderazgo del proyecto recae en varias plataformas
tecnoldgicas espanolas, en colaboracion con otras organizaciones, entre ellas ECODES,
como entidad coorganizadora del taller.

Entre los resultados esperados se destaca el impulso de la colaboracién intersectorial en
el dmbito del transporte, la transferencia de conocimiento a la Administracion para
facilitar marcos normativos que acompaiien la transicién, y la orientacion de las agendas
de I+D+i hacia las necesidades reales del sector y una vision de largo plazo.

Finalmente, indica que el proyecto se articula a través de diez talleres temdticos, siendo
este el quinto de la serie, y se avanza que en las proximas sesiones se abordardn cuestiones
como la movilidad de mercancias, la intermodalidad y los retos del transporte aéreo y
maritimo. Concluye agradeciendo de nuevo la participacién.

Maria Eugenia Diaz (GREEN FUTURE PLAT) hace una breve presentaciéon de GREEN
FUTURE PLAT que se centra en la descarbonizacién de sectores industriales buscando
oportunidades de innovacion y la creacién de nuevos mercados.

Fernando Ramos (M2F) presentd la plataforma Move to Future, que se centra en la
movilidad y automocidn, destacé la importancia de desarrollar una estrategia de I+D+i
para garantizar la competitividad del sector

Jorge Ndjera (CIEMAT) moderador del taller. Desde el CIEMAT ha desarrollado distintas
actividades en el dmbito de la movilidad eléctrica y en la generacién renovable, asi como
en la generacion de modelos matemdticos de sistemas de almacenamiento y distintos
tipos de vehiculos. Desde una visién general y desde el punto de vista de la investigacion.

! Esta estrategia establece que, para el afio 2030, como resultado de las medidas previstas en el Plan Nacional de Energia y
Clima (PNIEC) como el cambio en los modelos de movilidad y el incremento de la electrificacion, se prevé alcanzar una cuota
del 28 % de energia renovable en el transporte y la movilidad, asi como una reduccidn de las emisiones de mds de un 30 %
en esa misma década.
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Propone una ronda de presentacion de los asistentes para que se conozcan entre ellos y
explica la estructura del taller.

Alberto Cillero Grupo ALSA. Planificacion a largo plazo de la movilidad.

Roberto Herndndez BOSCH y coordinador del grupo de trabajo de propulsidn eléctrica en
M2F

Javier Romo. Movilidad sostenible y transporte inteligente en Cidaut. Enfoque de
neutralidad tecnoldgica buscando descarbonizacion en un plazo razonable

David Lorenzo. ALSTOM. Productos de material rodante
Nere Garmendia. Responsable de movilidad en NAITEC.

Pedro Seco. SEDIGAS. Proveedores de energia, fomentando el uso de gases renovables y la
descarbonizacién

Rafael Ramos. Presidente PTE-EE y REPSOL.

Raul Urbano. CTAG centro tecnoldgico orientado a la movilidad. Gestidon de I+D+i y
proyectos europeos

José Luis Vidal. Responsable de movilidad en REDEXIS y representa a SEDIGAS. Fomento
de gases renovables.

Dindmica y normas del debate entre expertos/as

Se hace un breve repaso de las tematicas que se deberdn abordar en el taller.
Descarbonizacién en la movilidad interurbana de personas.

Se abordardn los 5 bloques temdticos:

- Tecnologia e innovacion en el transporte interurbano
- Infraestructura y energia

- Transporte publico y administracion

- Gestion y modelos de movilidad

- Sostenibilidad y futuro del transporte.

Se busca que se organice como una conversacion en la que abordemos todos los puntos.

Jorge Ndjera hace una introduccidn para contextualizar la situacion del transporte
interurbano.

La movilidad interurbana estd en un punto de transformacién muy importante. La
demanda sigue creciendo y los retos a los que se enfrenta esta movilidad, entre el que se
encuentra la descarbonizacion, son numerosos. La sostenibilidad no es sélo un objetivo si
no que es una exigencia regulatoria y social.

La tecnologia avanza, pero no toda la tecnologia vale, no es escalable, o viable a gran
escala. Ademds, no hay infraestructura suficiente o no estd preparada para asumir todos
los cambios que se necesitan.
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Como la tecnologia no va a solucionar por si sola los problemas que tenemos en los tgemas
de descarbonizacidn, el reto es cdmo convertir esa tecnologia en sistemas de transporte
accesible eficientes y sostenibles. Como garantizar que la infraestructura energética pueda
soportar una electrificacién como la que se pretende... entre otros retos

Ademds, tenemos que empezar a conocer qué sistemas de transporte van a seguir vigentes
en 2050

Se habla de prospectiva a 2050, donde se pretende conseguir un transporte con mejor
integracion, eficiente y sostenible.

¢Se quiere ir a un modelo completamente electrificado?, ¢un modelo mds flexible
multimodal? ¢o apostar por tecnologias incipientes pero que pueden ser prometedoras a
futuro? ¢Como se equilibra la inversion con la rentabilidad de las infraestructuras?

Dentro de la descarbonizacion del transporte interurbano, ¢cudl es el principal cuello de
botella? ¢Es tecnoldgico, de infraestructura, de regulacién...? ¢Cudl seria la mejor
estrategia para combatirlo?

David Lorenzo afiade que otro factor mds de contexto es la demografia y cémo se va a
demandar la movilidad, que seguramente sea interurbana. El tren estd bien situado en la
carrera hacia la electrificacién, incluso en las convocatorias publicas no aparece el
ferrocarril porque se considera que ya estd bastante avanzado en la electrificacion

Alberto Cillero apunta la necesidad de definir qué es la movilidad interurbana, hay
realidades distintas. ¢Seria la movilidad que no es urbana?. Hay una larga distancia pero
hay interurbana regional e interurbana metropolitana. Nos vamos a tener que mover en
distintas situaciones. Bajo su punto de vista, viajes entre diferentes ciudades sin necesidad
de hacer diferencias entre larga, media o corta distancia. La evolucién del territorio tendrd
distintas realidades.

Se estd viendo la formacién de conurbaciones, hay ciudades bastante proximas y el debate
es de tiempos, mas que de kildmetros cuando se habla de distancias medias y hay que
presentarle mucha atencion en un horizonte 2050

José Solaz (IBV) interviene para afiadir que en el caso de la movilidad interurbana, cuando
hablamos de descarbonizaciéon de grandes vehiculos el escenario no estd claro ni es
sencillo, pero puede ser factible o planificable en el medio plazo, flotas eléctricas o nuevos
combustibles. La duda estd en el vehiculo privado, cuando hablamos de un segundo
vehiculo descarbonizado. La gran incégnita que se queda sin resolver es el transporte
capilar, y habrd una gran cantidad de vehiculos y personas que se mueven, donde no se
puede dejar el coche/moto en ningun sitio o no existe la posibilidad de recarga eléctrica
en pueblos pequenos.

David Lorenzo afade que la importancia de los tiempos y las distancias, si tenemos que
hablar de sostenibilidad y eficiencia, tenemos que ser conscientes de la implicacion con el
consumo energético. Respecto a la capilaridad, mucho de lo que vamos a hablar va a pasar
por aqui, no va a atender a una realidad social y econdmica. Cuando hablamos de la
evolucién demogrdfica vamos a tener que pensar en que cada vez se va a despoblar aun
mds la Espaia vaciada.

Raul Urbano estd de acuerdo en que la demografia es un tema importante, asi como una
realidad social y econdmica por lo que es importante incorporar cdmo es la evolucion y la
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prospectiva de la demografia para poder hacer una prospectiva en la movilidad. Si
queremos tener capas que conecten servicios multimodales siempre tendremos regiones
mds aisladas y debemos encontrar tecnologias que lo solucionen, que permitan esa
demanda intermedia. En Europa hay la misma situacion, mucha gente viviendo en dreas
separadas de las grandes ciudades. Tal vez hay que hacer un cambio de hdbitos. Hay un
reto muy grande a nivel social. El hdbito que tenemos ahora mismo por como nos
movemos. No hay un porcentaje importante para que haya una demanda real eléctrica.
No contemplamos parar para repostar el vehiculo mds tiempo del que estamos ya
acostumbrados. Hay que cambiar de hdbitos para adaptarse a la realidad. No estd
asimilado a nivel social.

Alberto cillero ahonda en que el plano demogrdfico y de la sociedad es importante y
también va a influir el territorio. Vemos en el debate que la tecnologia no es el Unico factor
para solucionar la descarbonizacidn. Puede que tampoco sea un problema modal, ningun
modo por si solo va a poder solucionarlo. Salvo el viaje puerta a puerta, para el resto de
modelos hay que hacer transporte intermodal y ahi es donde hay que entender a la persona
y como se mueve. Estos trayectos tienen que buscar la minimizacion de emisiones.

La demografia también nos indica las necesidades de personas mayores y de personas
con movilidad reducida. Es necesario entender la movilidad con las necesidades de las
personas

Roberto Herndndez introduce un nuevo factor a tener en cuenta, la IA 'y cédmo nos va a
hacer interactuar. Y ligado a esto, también se demandard la movilidad de otra forma. Se
estd viendo de cara a tener un coche privado, cada vez mds jovenes optan por no sacarse
el carné de conducir. Suena a futurible también la movilidad auténoma. Modelos de
movilidad completamente auténomas que llegard a Europa

José Solaz (IBV) comenta que el hacer la prospectiva a 25 afios es muy interesante ya que
cada X tiempo hay un fendmeno social que hace reescribir lo que ya teniamos. No es tanto
la edad como la alfabetizacién digital lo que determina la evolucidn de los sistemas. La IA
estd muy bien pero falta una capa de humanizacion.

Raul Urbano aiade, respecto a la 1A, que el nivel de alfabetizacion digital limitardn el uso
de los dispositivos. La IA no sélo va a ayudar en la movilidad de personas, va a permitir la
parte de planificacion y organizacion de los desplazamientos. La IA puede permitir una
planificacion de movilidad. La capa de recomendacion es la que debe ser mds humana, y
donde debe primar la sostenibilidad y las necesidades de las personas.

David Lorenzo afirma que la IA va a cambiarlo todo, ayudard a ser mds eficientes, a
fabricar mejor, y utilizar mejor la infraestructura pero que necesitamos tecnologia
escondida, que no te des cuenta de que estd ahi pero que facilite todos los procesos.

José Luis coincide con todo lo que se habla de la demografia, la capilaridad... pero el foco
de la descarbonizacion y la movilidad de personas hay que ponerlo en la comunicacion
entre las grandes ciudades y las poblaciones que tienen alrededor y no hay comunicacién
sencilla en transporte publico. El problema de la descarbonizacion estd en las grandes
ciudades, donde se necesitaria que las personas dejaran el vehiculo privado. Ahi es donde
hay que dar alternativas y servicio de transporte publico para ayudar a retirar el vehiculo
privado, mds alld de la tecnologia.
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La larga y media distancia necesita una neutralidad tecnoldgica para poder dar el uso
racional a todos los modos de transporte.

Lo mds importante es sacar al ciudadano del vehiculo privado, utilizando el tren,
transporte radial, evitar el modelo centralizado.

Alberto Cillero apunta que en la movilidad metropolitana es donde se concentran la mayor
parte de los viajes del dia a dia. Las ciudades cada vez son mds grandes y el modelo radial
que tenemos tiene que evolucionar a un modelo de coronas para poder conectar sin pasar
por el centro de las grandes ciudades.

Es fundamental apostar por la neutralidad tecnoldgica. El problema lo encontramos en el
vehiculo privado. Mejorar los sistemas de trasporte publicos puerta a puerta.

Jorge Ndjera pregunta si en este camino hacia la descarbonizacion se necesita sacar el
vehiculo privado si hay algun proyecto en el que se esté trabajando para alcanzar este
objetivo y para hacer una transicion.

David Lorenzo comenta que desde ALSA estdn involucrados en proyectos de electrificacion
de autobuses y sistemas de carga eléctrica oportunista y también estdn realizando alguna
pruebas con hidrégeno, reconociendo los problemas que tiene la cadena del hidrégeno.

Jorge Ndjera pregunta si desde la regulacion se podria acelerar el cambio de hdbitos del
que se estd hablando y que se estd viendo que es tan necesario.

Alberto Cillero es claro apuntando que la estabilidad en las politicas el clave para poder
avanzar al ritmo tan acelerado que se necesita para poder alcanzar los objetivos. Desde
el punto de vista medio ambiental es necesario también tener horizontes normativos claros
en el largo plazo, teniendo en cuenta la vida util de los vehiculos. También se necesita
coherencia en las distintas administraciones. Se necesita un gran consenso. Y por ultimo
anade que también se necesita simplificacion normativa.

Roberto Herndndez afiade que para tener movilidad sostenible deben dar facilidades. Se
necesita certidumbre y un plan nacional de descarbonizaciéon bien alineado, tanto a nivel
nacional como a nivel europeo. Y sefala que es fundamental, para que haya un ecosistema
de movilidad, mantener a los fabricantes.

Raul Urbano comenta que en proyectos internacionales se aprecian diferentes velocidades
en los distintos niveles en las administraciones. Se buscan tecnologias, por ejemplo, de
movilidad auténoma, pero en gran parte de la UE no se puede poner en el mercado la
innovacion que se desarrolla en los proyectos. Por eso es fundamental tener una regulacion
alineada con las necesidades de los avances tecnolégicos que se estdn poniendo en el
mercado.

Jorge Ndjera percibe que evidentemente no habrd una uUnica tecnologia, pero pregunta si
podemos pensar qué se va a esperar en el horizonte 2050.

David Lorenzo avanza que se piensa en electrificacion y se piensa en el hidrégeno como
pila de combustible, pero no para quemarlo.

José Luis Vidal anade que hay cabida para muchas tecnologias. El parque estd muy
anticuado y Europa quiere que cambiemos a eléctrico, pero no hay una economia que lo
corresponda. Aun no estd garantizada que la electricidad venga 100% de fuentes
renovables. Hay también oportunidad para los gases renovables. Ademds, tienen que ser
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las empresas, familias, las que encuentren su eficiencia ambiental y econdmica. Un
vehiculo de gas natural convencional ya estd descarbonizando mds que un diésel normal
y el coste no es mucho mayor. Es necesario utilizar todas las tecnologias disponibles para
poder lograr los objetivos. Nos estamos cargando una industria centenaria europea por ser
los adalides de la electricidad. Entre todas las tecnologias debemos llegar a los objetivos
y nos va a costar lograrlo. También hay que tener en cuenta la economia, donde los precios
de los biocombustibles empiezan a ser muy competitivos.

Javier Romo indica que hay un abanico grande de tecnologias, cada una da unas buenas
prestaciones en cada situacion, y hay que elegir qué aplicar en cada caso. Hay soluciones
de gas, de combustibles sintéticos y cada una se adecua a una necesidad distinta. Hay
que buscar el equilibrio éptimo de estas opciones.

Raul Urbano estd de acuerdo en que no se puede apostar por una unica tecnologia en
particular. Hay que valorar diferentes alternativas, sin perder a ningun actor en el camino.
A medida que se avance en la tecnologia, también se abaratardn los costes y serd mds
accesible para el ciudadano. Insiste en la importancia de asegurar que la procedencia de
la energia sea de fuentes renovables.

David Lorenzo apunta que la légica econdmica a veces se desvia con las ayudas del
gobierno. Si se consume energia eléctrica, hay que tener en cuenta energia que no emita
CO2 y ahi deberia entrar la energia nuclear. Ademds, hay que restringir las emisiones de
otros contaminantes.

Alberto Cillero afiade que los contratos de flotas que vienen marcados por contratos con
administraciones publicas deberia contemplar adecuaciones en el largo plazo cuando se
trata de nuevas tecnologias. No estdn preparados ni en los puntos de renovacién de flotas
ni tan siquiera en las revisiones de precios de combustible, y que ahora sélo se contemplan
los combustibles fosiles.

Nere Garmendia ainade que no se han nombrado las plataformas de Mobility as a Service,
de forma que los medios de transporte que propongan sean lo mds sostenibles posibles.

Jorge Ndjera da paso a cerrar el debate ya que se han revisado todos los puntos que se
proponian al inicio.

Cierre

Jorge Najera (CIEMAT) cierra el taller agradeciendo a los expertos sus aportaciones ya que
ha sido un taller realmente productivo e interesante.

PUNTOS COINCIDENTES

Los expertos coincidieron en los siguientes aspectos:
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1. Reducir el uso del coche en la carretera: el mayor impacto en el transporte lo tiene el
vehiculo privado, que cuenta con gran cantidad de desplazamientos al dia en la movilidad
metropolitana e interurbana. Para ello, se necesita una oferta de transporte publico que se
ajuste a las necesidades de las personas.

2. Neutralidad tecnolégica: ante los objetivos tan ambiciosos que se deben alcanzar, es
necesario contar con todas las tecnologias que ayuden a descarbonizar, utilizando cada
una de ellas en los casos que sean mds eficientes

3. Estabilidad regulatoria: para poder dar seguridad en las inversiones y en la planificacién
se necesita que la regulacidn sea estable y esté alineada tanto a nivel nacional como a
nivel europeo.

4. Demografia: la evolucién demogrdfica tanto por la distribuciéon de edades como la
distribucion de la poblacion en el territorio van a ser fundamentales para que los sistemas
de transporte se adecuen a las necesidades de las personas buscando la sostenibilidad
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e Organizadores

ANEXO | — LISTADO DE PARTICIPANTES

Nombre

Cargo

Empresa / Asociacion

Fernando Ramos

Técnico de Innovaciodn

Plataforma Tecnoldgica
Espanola de Movilidad y
Automocioén (M2F)

Maria Eugenia Diaz

Coordinadora

Plataforma para la
descarbonizacion de
Sectores industriales
(GREEN FUTURE PLAT)

Raquel Manglano

Responsable
administrativo

Plataforma Tecnoldgica
Espanola de Eficiencia
Energética (PTE-ee)

e Moderador

Nombre

Cargo

Empresa / Asociacion

Jorge Ndjera

Group of Electric Drives

CIEMAT

e Expertos

Nombre Cargo Empresa / Asociacion

Departamento de

Javier Romo Movilidad sostenible y CIDAUT
transporte inteligente

Raul Urbano Experto en movilidad CTAG

Roberto Hernandez RRII BOSCH

. Responsable de la Unidad
Nere Garmendia de Negocio de Movilidad NAITEC
David Lorenzo Innovation Champion Alstom
. Director de Estudios y

Alberto Cillero . ALSA
Licitaciones
Secretario Comité de .

Pedro Seco Aplicaciones del Gas Sedigas
Responsable Movilidad y

e Energia. Movilidad

José Luis Vidal sostegnible. Gas Renovable, | Redexis

Montero s .
Hidréogeno. Transicion
energética

José Solaz IBV

e Oyentes

Nombre

Cargo

Empresa / Asociacion

Guillermo José
Escobar Lépez

Coordinador Técnico

PTE-ee

Rafael Ramos Ruiz

Responsable de Servicios
Energéticos

REPSOL
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Angeles Tauler

Plataforma Tecnoldgica
Ferroviaria espafiola
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ANEXO Il — LISTADO DE INVITADOS/AS

Nombre

Cargo

Empresa / Asociacion

Isabell Blischel

Directora

Transport & Environment
Espafa

Juan Fernando
martin

FUNDACION RENOVABLES

Angel Sampedro

Director Area Ingenieria y
Arquitectura

Rodriguez Escuela Politécnica UAX
Superior
Departamento de

Javier Romo Movilidad sostenible y CIDAUT
transporte inteligente
Gerente de Relaciones

Macarena de la Llave | Institucionales Espafia 'y REPSOL
coordinacion regulatoria

Jaime Huerta Secretario general ITS Espaia

Raul Urbano Experto en movilidad CTAG

Roberto Hernandez RRII BOSCH
Universidad Politécnica de

, Valencia e investigador del

Jose Pastor CMT — Clean Mobility & cMT
Thermofluids

José Solaz IBV

. Responsable de la Unidad
Nere Garmendia de Negocio de Movilidad NAITEC
David Lorenzo Innovation Champion Alstom
. Director de Estudios y

Alberto Cillero . ALSA
Licitaciones

Bruno Espinar, Gerente de Movilidad 4.0. RENEE

Renfe.

Inés Pefia Major

Direccién general de
mitigacion

Oficina Espafiola de Cambio
Climatico (OECC)

Miriam Bueno

Oficina Espafiola de Cambio
Climatico (OECC)

Alfredo Sanchez
Vicente (Consejero

Ministerio de Transportes
(DG Transporte Terrestre)

Técnico)
Elena Seco Garcia- Asociacion de Navieros
Valdecasas Espafioles (ANAVE)

Alvaro Pedreira

Asociacion de Navieros
Espafioles (ANAVE)

Laura Ordofiez Directora de Comunicacion | ASTIC

Raquel Pinho HORSE

Alvaro Arroyo D|re‘cto‘r de Relaciones IVECO
Institucionales

Pedro Seco Secretario Comité de Sedigas

Aplicaciones del Gas
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Responsable Movilidad y
Energia. Movilidad
sostenible. Gas Renovable, | Redexis
Hidrégeno. Transicion
energética

José Luis Vidal
Montero
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ANEXO IIl - AGENDA E INVITACION

10:00h - Bienvenida, presentaciones e introduccion
10:25h e Helena Vizcay, Directora de Comunicacion de ECODES, dard la
bienvenida como moderadora.

e Breve presentacion de los asistentes

e Guillermo José Escobar, Coordinador Técnico de la PTE-ee*,
presentard la PTE-ee, explicard el proyecto e introducird el tema del
dia, indicando algunos retos.

e Cristian Quilez, Responsable de Transporte y Movilidad de
ECODES*:, presentard la organizacion y su visidon y trabajo en el
tema.

* Plataforma Tecnoldgica Espafiola de Eficiencia Energética (PTE-ee)
*: Fundacion Ecologia y Desarrollo (ECODES)
10:25h - Dindmica y normas del debate entre expertos/as
10:30h e Helena Vizcay
10:30h - | Didlogo participativo, reflexiones y debate
11:30h e Los/as expertos/as invitados a este taller intervienen de forma
individual en relacién a la temdtica y contenidos de la sesion
propuestos por ECODES.

e El marco general se centra en el reto de descarbonizar el sector del
transporte y la movilidad en 2050.

e Objetivos individuales, vision, hoja de ruta y acciones.

e Propuestas y recomendaciones de politicas, medidas, campafias
y/o cambios de hdbitos de implementacién en el corto, medio y
largo plazo.

11:30h - Preguntas y aclaraciones de los asistentes y de la moderadora
11:50h . . ., .

e Preguntas y respuestas entre expertos, participacion de quienes
hayan asistido como observadores, y preguntas o aclaraciones
adicionales que solicite la moderadora.

11:50h - Conclusiones preliminares.
12:00h . . ., .,

e Resumen e identificacion de los puntos clave tratados en la sesion.

12:00h Cierre

Moderado por: Helena Vizcay, Directora de Comunicacion de ECODES
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Metodologia

En los sucesivos talleres que se van a ir celebrando durante 2025, seguiremos la
metodologia PESTEL para realizar el ejercicio de prospectiva a partir de las intervenciones
de los expertos. Es decir, pediremos a los asistentes que nos expresen sus ideds en relacion
al tema de del taller con vistas a la descarbonizacién de la movilidad y el transporte en
2050, y las entidades convocantes del taller las agrupardn agrupadas en los seis aspectos
o enfoques siguientes: politicos, econdmicos, sociales, tecnoldégicos, medioambientales y
legales/normativos.

POLITICO ECONOMICO SOCIAL TECNOLOGICO ECOLOGICO LEGAL

Gobierno Tendencias Demografia TIC Problemas
Clima Politico Crisis Estilo de vida Patentes
Fo;:u:'oos gi"ilizs d Actitudes Acceso K md“::::jn internacional
; iativas | o '::: i ;1 Aspectos éticos tecnolégico P! s Reglamentacién
yudas T""" % Nivel de Infraestructuras p’:u:it's' nacional
£08 08 CaninG educacion Investigacién m':d.'ﬂs i Decretos locales
Tipos de interés Patrones ioambiente Regulacién
culturales Tipo de consumo Pracios

= : Legislacién
medioambiente De;

Esta metodologia se complementard con la metodologia Chatham House, que sigue el
derecho de los participantes a utilizar la informacion que reciban, pero no se puede revelar
ni la identidad ni la aofiliacién de las personas expertas que intervienen en el dialogo y
debate, ni de ningun otro participante.

Contenidos del taller

e Transicion energética global y descarbonizacién del transporte

e La movilidad en el medio rural o zonas de baja densidad de poblacion

e El impacto de la dispersion territorial en la movilidad

e Vulnerabilidad y pobreza en el transporte

e Digitalizacion: desafios y oportunidades

e Infraestructura de recarga para vehiculos eléctricos y planificacion de la movilidad
e Los servicios de transporte publico en el medio rural

e Transporte a demanda y movilidad compartida (carpooling y carsharing)
e Soluciones de movilidad desde las empresas para el medio rural

e El impacto en el territorio de la transicidn energética

e El papel de los grupos, redes locales y de las personas

Informe

La entidad organizadora (ECODES), junto con el apoyo de la PTE-ee, preparardn un
borrador de los asuntos tratados y las ideas expresadas en el taller, siguiendo la
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metodologia indicada para su circulacién y revision entre los asistentes, antes de su
publicacidn.
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