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RESULTADOS Y CONCLUSIONES
TALLER 3 - Movilidad Urbana

Informacion general

El taller ‘Movilidad Urbana’ se celebra el martes 4 de marzo de 2025 a las 10 h, siguiendo
la agenda prevista, que se incluye en el Anexo Il de este documento. Conté con la
participacion de 7 expertos, cuyos nombres, cargos y empresas se incluyen en el Anexo |I.

Bienvenida e introduccién

Guillermo J. Escobar (PTE-ee) es el encargado de dar la bienvenida a los expertos
participantes convocados y agradece a todos su participacion.

Seguidamente, Francesco Gramendola (BatteryPlat) presentd la plataforma tecnolégica y
de innovacidén en Espaia, BatteryPlat, para el almacenamiento de energia. Explicé que su
objetivo es reunir a las principales organizaciones, empresas, universidades y centros
tecnoldgicos que trabajan en este campo.

Fernando Ramos (M2F) presentdé la plataforma tecnolégica de automocion y movilidad
M2F, coordinada por Sernauto. Explicé que su objetivo es desarrollar una estrategia de
I+D+i para garantizar la competitividad del sector y hacer recomendaciones a las
administraciones publicas.

Guillermo J. Escobar (PTE-ee) comentd que el propdsito de la iniciativa es generar una
vision de cémo debe ser el transporte en 2050, con el objetivo de cumplir con los
compromisos de descarbonizacion establecidos en la Estrategia Espafola de
Descarbonizacién a Largo Plazo 2050

Ademds, busca identificar necesidades de desarrollo y fomentar la colaboracion entre las
entidades participantes para facilitar la transicién hacia un transporte mds sostenible, y

1 Esta estrategia establece que, para el afio 2030, como resultado de las medidas previstas en el Plan Nacional de Energia y
Clima (PNIEC) como el cambio en los modelos de movilidad y el incremento de la electrificacion, se prevé alcanzar una cuota
del 28 % de energia renovable en el transporte y la movilidad, asi como una reduccién de las emisiones de mds de un 30 %
en esa misma década.
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promover la colaboracion intersectorial entre los actores clave del transporte,
proporcionando distintos puntos de vista para el desarrollo de normativas que faciliten
dicho proceso. Para ello, se van a organizar una serie de talleres de trabajo que se
celebrardn en 2025 en los que se tratardn diferentes temdticas relacionadas con la
descarbonizacién del transporte.

Marcos Lafoz (CIEMAT), en calidad de moderador del taller, explico que el taller se
centrara en la movilidad sostenible, abordando aspectos como innovacion, tecnologia,
infraestructuras, planificacion, gestién, modelos de negocio y concienciacion.

Presentacion de los expertos convocados

Presentacion de CTAG: Ana Maria Paul Tomillo presento el Centro Tecnolégico de
Automocion de Galicia (CTAG) y explicé que trabajan en tecnologias de conduccién
autdnoma, conectada, electrificacién de vehiculos y uso de hidrégeno en movilidad.
Menciond que tienen un vehiculo demostrador de ultima milla con nivel 4 de
automatizacion.

o Areas de Trabajo: CTAG trabaja en tecnologias de conduccién auténoma,
conectada, electrificacion de vehiculos y uso de hidrégeno en movilidad, con un
enfoque en lainnovaciény el desarrollo tecnolégico.

¢ Vehiculo Demostrador: CTAG tiene un vehiculo demostrador de ultima milla con
nivel 4 de automatizacion, disefiado para operar en entornos controlados como
campus universitarios, zonas turisticas y poligonos industriales.

e Proyectos y Colaboraciones: CTAG colabora con diversas empresas y centros de
investigacion en proyectos europeos y nacionales, desarrollando tecnologias
avanzadas para la movilidad del futuro.

e Capacidades del Centro: CTAG cuenta con laboratorios y equipos especializados
en diversas areas tecnoldgicas, incluyendo electrénica, software, seguridad
pasivay materiales, con mas de 1200 ingenieros trabajando en el centro.

Presentacion de ITS Espana: Jaime Huerta, Secretario de ITS Espana, explicé que la
asociacion se centra en la gestion de la movilidad y el trafico.

e Objetivo de ITS Espana: ITS Espafna se centra en la gestidon de la movilidad y el
trafico, promoviendo soluciones tecnolégicas que mejoren la seguridad,
eficienciay sostenibilidad del transporte.

e Visidén de Futuro: Jaime mencioné que la movilidad del futuro debe ser segura,
limpia, econémicay equitativa, y que la tecnologia debe estar alineada con estos
objetivos para lograr una movilidad sostenible.

e Desafios y Soluciones: Jaime destacé que uno de los principales desafios es la
falta de profesionalizacion en la toma de decisiones y la necesidad de identificar
correctamente los problemas para desarrollar soluciones efectivas.

¢ Innovaciény Regulacion: Jaime indic6 que la innovacion en la gestion de la
movilidad esta limitada por la regulacidny la falta de incentivos para la adopcidn
de nuevas tecnologias, y que es necesario fomentar la colaboracién entre
administraciones y actores del sector.
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Presentacion de Cidaut: Javier Romo explicé que su centro trabaja en seguridad,
materiales y energia para la movilidad sostenible. Mencioné que han desarrollado
vehiculos urbanos sostenibles y seguros, y que estan trabajando en proyectos
relacionados con el hidrégeno.

Areas de Trabajo: Cidaut trabaja en tres areas principales: seguridad, materialesy
energia, con un enfoque en la movilidad sostenible y el transporte inteligente.

Vehiculos Urbanos: Cidaut ha desarrollado vehiculos urbanos sostenibles y
seguros, aplicando criterios de minimizacién del consumo y uso de materiales
reciclados y sostenibles.

Proyectos de Hidrégeno: Cidaut esta trabajando en proyectos relacionados con
el hidrogeno, incluyendo el desarrollo de pilas de combustible para aplicaciones
de alta potenciay movilidad.

Enfoque de Neutralidad Tecnolégica: Cidaut adopta un enfoque de neutralidad
tecnoldgica, evaluando diversas soluciones y tecnologias para la movilidad
sostenible sin favorecer una en particular.

Presentacion de ITE: Caterina Tormo Domeénech del Centro Tecnoldégico de la Energia

(ITE).

Areas de Trabajo: ITE trabaja en diversas &reas, incluyendo recarga inteligente de
vehiculos eléctricos, estandarizacién de comunicaciones, ciberseguridad y
patrones de movilidad.

Recarga Inteligente: ITE desarrolla soluciones de recarga inteligente para
balancear cargas y maximizar el uso de energias renovables.

Estandarizacion y Ciberseguridad: Caterina destaco la importancia de la
estandarizacién de comunicaciones para garantizar la interoperabilidad y el
mantenimiento de la infraestructura de recarga, asi como la ciberseguridad en
plataformas loT.

Vision del Vehiculo Eléctrico: Caterina indicé que ITE ve el vehiculo eléctrico
como una flota moévil de baterias que puede ofrecer soporte a la red y contribuir a
la gestion energética.

Presentacion de la Oficina Espafnola de Cambio Climatico: Inés Pena de la Oficina
Espafiola de Cambio Climatico, Direccidon General de Mitigacion.

Revisiéon de Reglamentos: la Oficina Espanola de Cambio Climatico trabaja en la
revision de reglamentos de reduccién de emisiones de gases de efecto
invernadero para vehiculos pesadosy ligeros.

Preocupaciones Tecnolégicas: Inés menciond que una de sus principales
preocupaciones es como se dividiran las tecnologias segun la modalidad de
transporte, especialmente en el transporte pesado a larga distancia.
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Presentacion de Centro Zaragoza: Ana Olona de Centro Zaragoza explico que su
empresa se dedica a la investigacion y conocimiento técnico para las companias
aseguradoras.

o Areas de Trabajo: Ana explicé que Centro Zaragoza se dedica a la investigacion y
conocimiento técnico para las compafhias aseguradoras, abarcando desde la
suscripcion del seguro hasta el final de la vida util del vehiculo.

¢ Vehiculos Eléctricos: Ana menciond que trabajan en la reparaciony
manipulacion de vehiculos eléctricos, asi como en la gestion de baterias al final
de su vida util, asegurando su correcta manipulacién y reciclaje.

Presentacion de Ecodes: Cristian Quiles de Ecodes explicé que su organizacién trabaja
por la descarbonizacion del transporte y la movilidad sostenible.

e Objetivo: Impulsar una economia descarbonizada, socialmente inclusivay
responsable, enfocandose en la transicion hacia un transporte sostenible.

e Visidon de Futuro: Apostar por la electrificacion del transporte rodado (vehiculos
ligeros y ferrocarril) y el uso de combustibles alternativos como el hidrégeno para
el transporte maritimo y aéreo. Fomentar la transiciéon hacia una movilidad mas
limpiay eficiente a nivel urbano y rural.

¢ Innovacidny Regulacidén: Desarrollo de tecnologias de bateria para el transporte
terrestre y el uso de combustibles alternativos en sectores mas dificiles de
descarbonizar. Colaboran en la creacién de normativas como la Ley de Movilidad
Sostenible y el Fondo Social para el Clima, asi como en la descarbonizacién del
transporte de mercancias y la movilidad urbana a través de campanas como
"Clean Cities".

Temas tratados de acuerdo con la agenda

Contexto y Desafios

e Jaime Huerta menciondé que la movilidad del futuro debe ser segura, limpia,
econdmicay equitativa, y que la tecnologia debe estar alineada con estos objetivos
para lograr una movilidad sostenible. Jaime destacé que uno de los principales
desafios es la falta de profesionalizacién en la toma de decisiones y la necesidad
de identificar correctamente los problemas para desarrollar soluciones efectivas.
Segun Jaime la innovacion en la gestién de la movilidad esta limitada por la
regulacidny la falta de incentivos para la adopcidon de nuevas tecnologias, y que es
necesario fomentar la colaboracién entre administraciones y actores del sector.

e Caterina Tormo Domeénech destacd la importancia de la estandarizacién de
comunicaciones para garantizar la interoperabilidad y el mantenimiento de la
infraestructura de recarga, asi como la ciberseguridad en plataformas loT.

e Cristian Quilez indicé que uno de los principales desafios que enfrenta la
transiciéon hacia una movilidad sostenible es la desinformacidn, asi como la falta
de puntos de recarga equilibrados en el territorio. También destacd la
incertidumbre generada por el principio de neutralidad tecnoldgica, que ralentiza
los avances necesarios para una transicion efectiva.

Innovacion y Tecnologia
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e Ana Maria Paul Tomillo explicé que CTAG cuenta con un vehiculo de ultima milla
de nivel 4 de automatizacién, disefnado para operar en entornos controlados. Este
vehiculo eléctrico, con una autonomia de 11 horas, tiene como objetivo resolver
problemas de movilidad en zonas urbanas, campus universitarios y poligonos
industriales. Funciona de manera autdbnoma, enlazando diferentes ubicaciones
dentro de un campus, y estad orientado a mejorar la seguridad y eficiencia del
transporte. Este tipo de soluciones pueden resolver problemas en casos muy
concretos, con tecnologias orientadas a la seguridad, actuando como shuttles que
ofrecen servicios de transporte para los ciudadanos, contribuyendo a reducir la
congestién en las ciudades.

e Jaime Huerta destaco el desafio de la penetracion de la conduccidon auténomay la
necesidad de desarrollar modelos de negocio que garanticen su funcionamiento.

e Javier Romo y Ana Maria Paul Tomillo, coincidieron en que el hidrégeno
desempenara un papel clave en el transporte pesado y ferroviario. Ambos
destacaron la necesidad de un desarrollo equilibrado de todas las tecnologias
asociadas al hidrégeno para asegurar su implementacion exitosa.

Infraestructura y Planificacion

e Caterina Tormo Doménech explicd que en determinadas zonas de la red eléctrica
de AT (Alta Tensién) y MT (Media Tensién) existen sobredimensionamientos, por lo
que es fundamental contar con una planificacion adecuada. Destacd la
importancia de la gestion inteligente para aplanar la curva de demanda y
aprovechar al mdximo la generacion renovable. En cuanto al transporte, seiald
que, aunque el eléctrico es clave en el transporte ligero, para el transporte pesado
se requieren otros vectores, como el hidrégeno. Subrayé también que la
estandarizacién de las comunicaciones es esencial para garantizar la
interoperabilidad y el correcto mantenimiento de la infraestructura de recarga.

e Jaime Huerta y Caterina Tormo Doménech discutieron la importancia de la
micromovilidad, como patinetes y bicicletas, en las ciudades. Mencionaron que es
crucial garantizar la seguridad de los usuarios y la infraestructura adecuada para
evitar accidentes.

Gestiony Modelos de Negocio

e Ana Maria Paul Tomillo y Caterina Tormo Doménech discutieron la importancia de
definir modelos de negocio viables para la movilidad sostenible. Mencionaron que
es necesdrio analizar los errores del pasado y disefiar planes de accidn realistas
para fomentar la adopcion de tecnologias limpias.

e Ana Maria Paul Tomillo comenté que los modelos de negocio en este sector
involucran a muchos actores, lo que complica su implementacién y, en ocasiones,
termina actuando como un freno. Subrayé la importancia de definir claramente
cdmo apoyar a la industria a través de incentivos. Ademds, menciond que se han
establecido objetivos que, en muchos casos, no son realistas y se han impulsado
sin una planificaciéon adecuada de cédmo alcanzarlos.

Concienciacion y Cultura de Movilidad

e Caterina Tormo Doménech y Ana Maria Paul Tomillo destacaron la importancia
de la educacién y sensibilizacion de la poblacidn sobre las tecnologias de
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movilidad sostenible. Mencionaron que es crucial desmitificar la desinformaciény
formar a los usuarios para que adopten estas tecnologias.

e Caterina Tormo Domeénech destaco que existe mucha desinformacién en torno a
las nuevas tecnologias y subrayd la necesidad de llevar a cabo campaias
informativas lideradas por expertos para que la gente no tema al cambio. Ademds,
menciond la falta de fuentes de datos sobre las estaciones de recarga y resalté la
importancia de proporcionar herramientas e informacién para facilitar el proceso
de transicion. Aseguré que la tecnologia ha avanzado considerablemente y que es
fundamental concienciar sobre esos avances, desmitificando temas como la
autonomia y la posibilidad de recarga.

e Javier Romo sefiald que la imposicion de medidas estd obstaculizando la
aceptacion de nuevas tecnologias, destacando que la prohibicion de la fabricacion
de vehiculos de combustion estd generando el efecto contrario al que se esperaba.

e Cristian Quilez propuso soluciones como la promocién de campafias informativas
que ayuden a la ciudadania a entender mejor los beneficios de la movilidad
eléctrica, asi como el impulso de la produccidn de baterias en Espaina, respetando
los derechos humanos y ambientales. Ademds, enfatizé la necesidad de aplicar
politicas especificas para fomentar la movilidad eléctrica y compartida,
especialmente en las zonas rurales, donde las medidas deben ser adaptadas a las
necesidades particulares de estos territorios.

Cierre

Guillermo Escobar (PTE-ee) clausura el taller e indica que las Plataforma Tecnoldgicas y
de Innovacién responsables de moderar este primer taller, elaboraran conjuntamente un
documento de conclusiones cuyo borrador se circulard entre los expertos participantes
para su revision antes de hacerlo publico.

Puntos coincidentes
Los expertos coincidieron en los siguientes aspectos clave para la movilidad urbana:

e Barreras para la transicion: Todos mencionan obstdculos que dificultan el avance
de la movilidad sostenible, como la falta de profesionalizacion en la toma de
decisiones, la desinformacion, y la falta de estandarizacién en comunicaciones.

e Necesidad de colaboraciéon: Ila importancia de la cooperacidn entre
administraciones y actores del sector, lo que se alinea con la idea sobre la
estandarizaciéon y la interoperabilidad, necesarias para una infraestructura
eficiente.

e Automatizaciéon y movilidad: la automatizacion es clave para la movilidad del
futuro, pero su éxito dependerd no solo de la tecnologia, sino también de la
viabilidad econdmica y la integracion en el mercado.

e El papel del hidrégeno en el transporte: el hidrogeno es una solucién clave para
sectores especificos del transporte, pero advierten que su despliegue exitoso
dependerd de avances tecnoldgicos e infraestructura adecuada.

e Optimizacion y planificacion de la red eléctrica: es necesario optimizar la red
eléctrica mediante una planificacion eficiente y tecnologias inteligentes para
mejorar la integracién de renovables.
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Micromovilidad en las ciudades: la micromovilidad es una solucién clave para la
movilidad urbana, pero requiere normativas e infraestructuras seguras para su
correcta integracion.

Necesidad de modelos de negocio viables: la movilidad sostenible no solo
depende de la tecnologia, sino también de la viabilidad econdmica y la correcta
planificacion de su implementacion.

Dificultades en la implementacién: la complejidad del ecosistema de la movilidad
sostenible dificulta la implementacién de modelos de negocio, por lo que es clave
establecer estrategias de apoyo claras y bien estructuradas. Es importante basar
las estrategias en andlisis realistas para evitar obstdculos en la adopciéon de
nuevas tecnologias.

Importancia de la educacién y sensibilizacion: la educacidn y la comunicacion
efectiva son esenciales para reducir la desinformacidén y generar confianza en la
transicion hacia una movilidad mds sostenible. Es clave combatir la
desinformacion con datos claros y accesibles sobre el estado actual de las
tecnologias de movilidad eléctrica.

Estrategias de implementacion y percepcion del cambio: la transiciéon debe
basarse en incentivos y estrategias bien disefadas en lugar de prohibiciones
abruptas que generen resistencia al cambio.
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Organizadores

ANEXO | — LISTADO DE PARTICIPANTES

Nombre

Cargo

Empresa / Asociacion

Guillermo J. Escobar

Coordinador técnico

Plataforma Tecnoldgica
Espanola de Eficiencia
Energética (PTE-ee)

Francesco
Gramendola

Coordinador

Plataforma Tecnoldgica y
de Innovacion de
Almacenamiento
Energético (BatteryPlat)

Fernando Ramos

Coordinador

Plataforma tecnoldgica de
automocion y movilidad
(M2F)

Raquel Manglano

Responsable
administrativo

Plataforma Tecnoldgica
Espaiola de Eficiencia
Energética (PTE-ee)

Moderador

Nombre

Cargo

Empresa / Asociacion

Marcos Lafoz

Responsable de la Unidad
de Accionamientos

CIEMAT (Centro de
Investigaciones
Energéticas,

Eléctricos Medioambientales y
Tecnoldgicas)
Expertos
Nombre Cargo Empresa / Asociacion

Ana Maria Paul
Tomillo

Directora de innovacion
tecnoldgica

Centro Tecnoldégico de
Automocién de Galicia
(CTAG)

Ana Olona

Responsable de vehiculo
eléctrico y movilidad

Centro Zaragoza

Caterina Tormo
Domeénech

Responsable de
desarrollo, software y
ciencia de datos

Centro Tecnoldgico de la
Energia (ITE)

Cristian Quilez

ECODES

Inés Pefia

Direccion general de

Oficina Espafola de

mitigacion Cambio Climatico
Jaime Huerta Secretario ITS Espana
Javier Romo Project Manager Cidaut
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ANEXO Il — AGENDA E INVITACION

AGENDA
10:00 Bienvenida y marco de la jornada.
10:30 e Bienvenida e introduccion general del proyecto y del tema del diaq,
) indicando retos principales a vencer. Representantes de la Plataforma
Tecnoldgica Espaiiola de Eficiencia Energética (PTE-ee), Plataforma
Tecnolégica y de Innovacién Espaiola de AlImacenamiento Energético
y M2F.
10:30 Normas de participacion de los expertos.
10:35 e Moderador de la sesidon: Marcos Lafoz
10:35 Puntos de vista de los asistentes: intervenciones individuales de los asistentes
- en cuanto a las temdaticas propuestas por BatteryPlat y M2F en relacion al
11:45 reto global de descarbonizaciéon en 2050, y como deberian implementarse
para ser factibles y asumibles por los ciudadanos.
11:45 Preguntas y aclaraciones formuladas por los propios asistentes y el
- moderador. Preguntas y respuestas entre expertos, y explicaciones
12:00 adicionales que solicite el moderador.
12:00 Conclusiones preliminares (relatores)
12:10 ¢ Identificacion de puntos coincidentes.
e Si procede, decision de profundizar y seleccion de temas concretos a
tratar.
12:15 Cierre
METODOLOGIA

En los sucesivos talleres que se van a ir celebrando durante 2025, seguiremos la
metodologia PESTEL para realizar el ejercicio de prospectiva a partir de las
intervenciones de los expertos. Es decir, pediremos a los asistentes que nos expresen sus
ideas en relacion al tema de del taller con vistas a la descarbonizaciéon de la movilidad y
el transporte en 2050, y las entidades convocantes del taller las agrupardn agrupadas en
los seis aspectos o enfoques siguientes: politicos, econémicos, sociales, tecnolégicos,
medioambientales y legales/normativos.

CONTENIDOS DEL TALLER

Contexto y Desafios
Movilidad Urbana Sostenible en 2050: Retos y Oportunidades

Andlisis del papel de la movilidad urbana dentro de la Estrategia Espaiiola de
Descarbonizacion.
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e Principales desafios y oportunidades en la transicion hacia un transporte urbano
sostenible.

Innovacion y Tecnologia
Tecnologias y Energias para la Movilidad del Futuro

e Soluciones tecnolégicas clave para transformar el transporte urbano.
e Alternativas energéticas y su impacto en la sostenibilidad.

Infraestructura y Planificacion
Ciudades del Futuro: Urbanismo y Movilidad Sostenible

¢ Integracion de la movilidad sostenible en la planificacion urbana.
e Infraestructura y su papel en la eficiencia y accesibilidad del transporte.

Gestion y Modelos de Negocio
Gobernanza e Incentivos para la Movilidad Urbana

e Estrategias para la gestion eficiente del transporte urbano.
e Modelos de negocio y politicas de incentivo para la movilidad sostenible.

Concienciacion y Cultura de Movilidad
Educacion y Sensibilizaciéon para una Movilidad Urbana Responsable

e El papel de la sociedad en la transformacién del transporte urbano.

e Estrategias para fomentar habitos sostenibles en movilidad.
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ANEXO Il - OBJETIVOS DE LA DIRECTIVA (UE) 2018/2001 DEL PARLAMENTO EUROPEO Y
DEL CONSEJO DE 11 DE DICIEMBRE DE 2018 RELATIVA AL FOMENTO DEL USO DE ENERGIA
PROCEDENTE DE FUENTES RENOVABLES

A continuacion, se detallan los objetivos especificos establecidos en la Directiva (UE)
2018/2001 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de diciembre de 2018, con respecto
al fomento del uso de energia procedente de fuentes renovables (RED):

DIRECTIVA RED Il

Se establece una cuota de energias renovables en el consumo final bruto de energia de
la Unidn Europea del 32 % antes de 2030.

Se fomenta el uso del biogds para la produccion eléctrica y su integracidn en las redes
de gas natural existentes.

Se establece un objetivo de una cuota del 14 % de energias renovables en el consumo
final de energia en el sector del transporte antes de 2030. Dentro de este objetivo, al
menos un 3,5 % debe proceder de materias primas indicadas en el anexo IX, parte A
(biocarburantes avanzados).

DIRECTIVA RED IlI

Se incrementa, respecto a los objetivos de la Directiva (UE) 2018/2001 (DER 1), la cuota
de energias renovables en el consumo final bruto de energia de la Unién Europea hasta
alcanzar el 42,5 % antes de 2030.

Se proponen dos alternativas de objetivos para el sector del transporte:

1. Reducir, en al menos un 14,5 %, la intensidad de las emisiones de gases de efecto
invernadero en el transporte mediante el uso de energias renovables.

2. Alcanzar una cuota minima del 29 % de energia renovable en el consumo final de
energia en el sector del transporte.

Se incrementa la cuota de biocarburantes avanzados en el consumo final de energias
renovables en el sector del transporte hasta un 5,5 % respecto a los objetivos de la DER
Il. Para cumplir este objetivo, se incluirdn también los combustibles renovables de
origen no bioldgico.

Se establece un incremento anual minimo de al menos un 1,6 % de la cuota de fuentes
renovables en el conjunto de fuentes energéticas en el sector industrial, tanto en el uso
de energia final como en los fines no energéticos, para los periodos 2021-2025 y 2026-
2030.
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